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Prufungsantrag gem. S 44 PatG ist gesteitt 

@ Verstelleinrichtung, insbesondere zum Einstellen von Fahrzeugsitzen 

@ Die Erfindung bezieht sich auf eine Verstelleinrichtung, 
insbesondere zum Einstellen von Fahrzeugsitzen, mit einem 
richtungsumkehrbaren Drehantrieb einer Antriebswelle fur 
den Verstellvorgang, die drehbar in einem Tragbauteil 
gelagert ist, mit einem Hypozykloidengetriebe. dessen Inrad 
drehbar auf einem Exzenter der Antriebswelle gelagert ist, 
und dessen Umrad bei Iconzentrischer Anordnung zur An< 
triebswelle drehunbeweglich am Tragbauteil gehaiten ist, 
und mit einer Oberdeckung einer Seitenflache des Inrades 
durch eine Abdeckplatte des Tragbauteils, wobei der Ver- 
stellwag der Verstetleinrichtung begrenzt ist. 
Um das Auftreten eines Anschlagdrehmomentes im Dreh- 
ubertragungsstrang zwischen der Antriebswelle und dem 
uber diese angetriebenen Versteltbauteil zu verhindem. ist 
^ der Verstellweg der Verstelleinrichtung durch eine Begren- 
zung der Umdrehungsanzahl des Inrades festgelegt, wozu 
^ zwischen der Seitenflache des Inrades und der Abdeckplatte 
des Tragbauteils korrespondierende Positionsabtastminel 
in vorgesehen sind, durch deren Zusammenwirken die den 
to beiden Endtagen zugeordneten Umlaufposttionen des Inra- 
0# des erfafit warden und eine Sperrung des Inrades gegen 
00 Weiterdrehen im gleichen Richtungssinn ausgeldst wird. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Verstelleinrich- 
tung, insbesondere zum Einstellen von Fahrzeugsitzen, 
der im Oberbegriff des Hauptanspniches angegebenen 5 
Art 

Eine derartige Versielleinrichtung ist dem DE-GM 
79 13 046 bereits als bekannt zu entnehmen, wobei sie 
zur Neigungseinstellung einer Sitzlehne eines Fahr- 
zeugsitzes gegenOber dem Sitzkissen geeignet ist. Hier- lo 
zu ist die Antriebswelle in ein Scharniergelenk inte- 
griert, uber das der Sitzbeschlag der Sitzlehne schwenk- 
bar am Sitzbeschlag des Sitzkissens angeschlagen ist. 
Die uber ein Handrad anzutreibende Antriebswelle 
ubertrkgt die Drehbewegung Uber cinen Exzenter auf 15 
das Inrad eines Hypozykloidengetriebes, welches 
gleichzeitig in zwei Umradern kimmt Dabei ist das 
stUtzende Umrad drehunbeweglich am Sitzbeschlag be- 
festigt. in dem auch die Antriebswelle drehbar gelagert 
ist Das andere Umrad ist mit dem Beschlag der Sitzleh- 20 
ne verbunden und damit relativ zum stutzenden Umrad 
drehbar. Diese mit einer Schwenkbewegung der Sitz- 
lehne verbundene Relativdrchung wird iiber den Ver- 
zahnungseingriff des Inrades bewirkt, da die Umrdder 
unierschiedliche Zahnezahlen aufweisen. Somit dient 25 
das Hypozykloidengetriebe ausschlieSlich als Unterset- 
zungsgetricbe, das die Drehbewegung der Antriebswel- 
le in eine Schwenkbewegung der Sitzlehne umwandeit, 
wobei es endlos umlaufen kann. Eine Umdrehungsbe- 
grenzung fOr das Getriebe ergibt sich hierbei nur mittel- 30 
bar iiber die begrenzte Schwenkbarkeit der Sitzlehne 
gegeniiber dem Sitzkissen, die in ihren Endlagen auf 
AnschluDbauteile aufl£luft Durch den Auflaufvorgang 
des angetriebenen Bauteils kommt es zwangslaufig zu 
Verspannungen des Drehiibertragungsstrangs, durch 35 
welche der Drehflbertragungsstrang zusStzlich zum fOr 
den Verstellvorgang notwendigen Drehmoment mecha- 
nisch hoch belastet wird. Diese Zusatzbelastung mu6 
konstruktiv beriicksichtigt werden und fuhrt zu einer 
erheblichen Oberdimensionierung der Obertragungs- 40 
bauteile. Besonders problematisch sind dabei drehelasti- 
sche und drehspielbehaftete Obertragungsbauteile wie 
z. B. biegsame Wellen, Zahnriemen oder Gelenkwellen. 

Der Erfmdung liegt die Aufgabe zugrunde, eine gat- 
tungsgem^Be Verstelleinrichtung dahingehend weiter- 45 
zuentwickeln, daB das Auftreten eines zusatzlichen An- 
schlagdrehmoments im DrehObertragungsstrang zwi* 
schen der Antriebswelle und dem Qber diese angetriebe- 
nen Verstellbauteil zuverlassig verhindert werden kann. 

Die erfindungsgemSBe Losung dieser Aufgabe ergibt 50 
sich aus den kennzeichnenden Merkmalen des Hauptan- 
spruchs. 

Die Verstelleinrichtung ist dabei sowohl fiir einen ma- 
nuelten als auch einen motorischen Drehantrieb der An- 
triebswelle geeignet, wobei die m6gliche Umdrehungs- 55 
zahl der Antriebswelle zwischen den beiden Endlagen 
vom Untersetzungsverhiltnis des Hypozykloidenge- 
triebes bestimmt wird. Somit kann die mOgliche Umdre- 
hungszahl iiber eine Anderung der Zahnezahl zwischen 
Inrad und Umrad konstruktiv an den Anwendungsfall eo 
angepaOt werden. 

Falls der Anwendungsfall eine sehr groBe Umdre- 
hungsanzahl der Antriebswelle erfordert ist auch ein 
mehrstufigcs Hypozykloidengetriebe denkbar. Hierzu 
muBte das Inrad des ersten Getriebes seinerseits uber ^5 
einen Exzenter ein Inrad antreiben, das in einem weite- 
ren Umrad kammte. Es versteht sich, daB in diesem Fall 
die Umlaufpositionen des Inrades der zweiten Stufe fOr 
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die Verstellwegbegrenzung mafigebend waren. 

Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung gehen 
aus den ubrigen Anspriichen hervor. 

Eine sehr einfache und dabei besonders zuveriEssige 
Bauweise der Verstelleinrichtung wird erreicht, wenn 
die Positionsabtastmittel aus rein mechanischen An- 
schlagmittein bestehen, die gleichzeitig zur Positionsfin- 
dung der Endlagen die erforderliche Sperrung gegen ein 
Weiterdrehen des Inrades bewirken. Dabei wird eine 
besonders kompakte Bauweise erzielt, wenn eines der 
Abtastmittei aus einem Steuerzapfen oder dgl. besteht, 
der von einer Seitenflache des Inrades bzw. der Abdeck- 
platte abragt und in eine gegenuberliegende Vertiefung 
der Abdeckplatte bzw. des Inrades eingreift 

Besonders im Zusammenhang mit einem elekiromo- 
torischen Drehantrieb der Antriebswelle kann es 
zweckmaBig sein, punktgenaue Schalteinrichtungen als 
Positionsabtastmittel einzusetzea durch wetche der 
Elektromotor in den Endlagen der Verstelleinrichtung 
abgeschaltet wird. 

So konnte der Steuerzapfen anstelle starrer Anschla- 
ge mit zwei auf Druck ansprechenden Schaltern. z. B. 
Mikroschaltern, zusammenwirken. 

Als weitere Moglichkeit seien beruhrungslos abia- 
stende Schalteinrichtungen, wie z. B. Lichischranken, 
genannt wobei das Inrad als Lochmaske ausgebildet 
sein konnte. 

Die bei einer rein mechanischen Positionsabtastung 
und Drehsperrung erforderliche Oberlastabschaltung 
des Elektromoiors kann hierbei entfallen. 

Damit mit dem Abschalten des Elekiromotors gleich- 
zeitig eine Sperrung des Inrades gegen Weiterdrehen 
desselben gegeben ist muB der elektromotorische 
Drehiiberiragungsstrang jedoch ein mechanisches 
Obertragungselement mit Selbsthemmung umfassen. 

Ein solches Obertragungselement kann beispielswei- 
se ein Schraub-Rad-Geiriebe oder ein Schneckengetrle- 
be mit entsprechend geringer Gewindcsteigung der 
Schraubspindel bzw. der Schneckengange sein. 

Im folgenden sind zwei Ausfiihrungsbeispiele der Er- 
findung anhand einer zeichnerischen Darstellung n^her 
erljlutert 

In der Darstellung zeigen: 

Fig. 1 einen Mittelschnitt durch eine manuelle Ver- 
stelleinrichtung fOr einen Fahrzeugsiiz. 

Rg. 2 eine Ansichtder Verstelleinrichtung nach Pig, 1 
von der Abtriebsseite aus, 

Fig. 3 einen Mittelschnitt durch eine elektromotori- 
sche Verstelleinrichtung fiir einen Fahrzeugsitz und 

Fig. 4 die Verstelleinrichtung nach Fig. 3 in einer An- 
sicht von der Abtriebsseite aus. 

Die nachfolgend beschriebenen Einrichtungen sind 
nicht in ihrer Einbaulage sondern in Einzeldarsiellung 
gezeichnet da dies fur das Verstandnis der Erfindung 
ausreicht 

Ferner soil hierdurch unterstrichen werden. daQ die In 
den Ausfiihrungsbeispielen fur Fahrzeugsiize konzi- 
pierien Einrichtungen keineswegs auf diesen Anwcn- 
dungsbereich beschranki sein sollen. Vielmehr licDen 
sich die Einrichtungen liberal! da anwendcn. wo die 
Drehbewegung einer richtungsumkehrbar angciricbc- 
nen Welle nach mehreren Umdrehungen begrenzt sein 
soli. 

Unter anderem UBt sich die Umdrehungsbegrenzung 
nach der Erfindung auch fiir Lenkspindein von Fahr- 
zeuglenkungen, richtungsumkehrbar ansteuerbare Gc- 
triebemotoren, selbsttatig umsteuerbare Ceiriebemo- 
toren oder Shnliches nutzen. 
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Auch im Zusammenhang mit einstellbaren Fahrzeug- 
sitzen ist die Erfindung bei alien manuell Oder motorisch 
drehangetriebenen Verstellfunktionen denkbar. Als Bei- 
spiele hierzu seien die Sitzlehnenneigungseinsteliung, 
die Lordosenstiitzeneinsteliung, die Sitzhohen- und 5 
Sitzneigungseinstellung sowie die KopfstOtzenhdhen- 
einsteilung genannt 

Die in Fig. 1 sichtbare Versielleinrichtung 1 dient hier 
zur Sitzhohenverstellung und in AbhSngigkeit davon zu 
gleichzeitigen Sitzneigungsvcrstcllung. Sic besteht aus lo 
einer vormontierten Baueinheit, die in nicht dargestell- 
ter Weise losbar mit einem zugeordneten Sitzbeschiag 
eines Fahrzeugsltzes verbindbar ist Davon abweichend 
kann auch eine der Tragplatten 2 oder 3 von einem 
ohnehin vorhandenen Strukturteil gebildet werden. 15 
Diese Baueinheit umfaBt als Gehause zwei zueinander 
parallele Tragplatten 2 und 3, die bei iibereinstimmend 
rechteckiger Form an alien vier Ecken in einem Abstand 
voneinander miteinander verschraubt sind Hierzu ist in 
jedem Eckbereich zwischen den Tragplatten 2 und 3 20 
eine Distanzhiilse mit Innengewinde axial abgestUtzt, 
die koaxial zu Durchgangsbohrungen in den Tragplat- 
ten 2 und 3 angeordnet ist Durch diese Durchgangsboh- 
rungen sind Befestigungsschrauben 5 hindurchgesteckt, 
die in das Innengewinde der Distanzhiilse 4 eingedreht 25 
sind Mittig sind die beiden Tragplatten 2 und 3 jeweils 
mit einer Lagerbohrung 6 bzw. 7 verschen, in denen eine 
Antriebswelle 8 gleitend drehbar gelagert ist Diese bei- 
de Tragplatten 2 und 3 quer durchseizende Antriebs- 
welle 8 steht mit einem Wellenstumpf aus der Tragplat- 30 
te 2 heraus, dessen Umfangsfl^che mit einer Kerbver- 
zahnung versehen ist Auf den Wellenstumpf ist ein 
Handrad 9 aufgeschoben, dessen hiilsenformiger Schaft 
am Innenumfang eine gegenstuckige Kerbverzahnung 
aufweist Durch den FormschluB der Kerbverzahnun- 35 
gen ist das Handrad 9 somit drehsicher mit der An- 
triebswelle 9 verbunden. Zur axialen Sicherung des 
Handrades 9 auf dem Wellenstumpf der Antriebswelle 8 
ist eine nicht dargesteilte Befestigungsschraube iiblicher 
Art vorgesehen. Die Antriebswelle 8 selbst ist durch 40 
eine Stiitziagerung zwischen den Tragplatten 2 und 3 
axial verschiebegesichert die uber einen einteillg an die 
Antriebswelle 8 angeformten Exzenter 10 erfolgt Die- 
ser besteht aus einem zur Mittellangsachse der An- 
triebswelle 8 parallelachsigen zylindrischen Zapfen, der 45 
um das MaB der Exzentrizitat E versetzt zur Mittel- 
langsachse der Antriebswelle 8 angeordnet ist und der 
mit seiner der Tragpiatte 3 zugewandten Breitseite an 
dieser anliegend abgestOtzt ist Auf der zylindrischen 
Umfangsflache des Exzenters 10 ist mit gleicher Breite 50 
ein Inrad II eines Hypozykloidengetriebes gleitend 
drehbar gelagert, dessen Verzahnung in der Umfangs- 
verzahnung eines korrespondierenden Umrades 12 
kammt wobei das Umrad 12 unbeweglich mit der Trag- 
piatte 3 verbunden ist Da das Umrad 12 einen gegen- 55 
Ober dem Inrad 11 grttOeren Durchmesser und damit 
auch eine hohere Zahnezahl aufweist beschr^nkt sich 
der Verzahnungseingriff auf einen mehrere Zahne um- 
fassenden Umfangsbereich des Inrades 11 bzw. des Um- 
rades 12. Ober den Anordnungsbereich des Umrades 12 eo 
springt die Tragpiatte 3 topfformig nach auBen vor. Da 
der Innendurchmesser der Vertiefung dem Kopfkreis- 
durchmesser hier des Umrades 12 entspricht sind des- 
sen zahne in kosiengOnstiger Weise aus dem Umfang 
der Vertiefung ausgespart Der Ringboden der Vertie- 65 
fung wird von einer Abdeckplatte 13 gebildet die fla- 
chenparallel zur Haupterstreckungsebene der Tragpiat- 
te 3 verliuft und eine seitliche FOhrungsfldche fur das 
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Inrad 11 darstellt Auf der gegenUberliegenden Seite ist 
das Inrad 11 axial iiber eine weitere Fuhrungsflache 
abgestutzt, die hier von einer ringfdrmigen Seitenfliche 
eines Stirnrades 14 gebildet wird. Dies im Kopfkreis- 
durchmesser dem FuBkreisdurchmesscr des Umrades 
12 entsprechende Stimrad 14 ist unmittelbar neben dem 
Exzenter 10 durch eine Kerbverzahnung drehfest auf 
einen Langenabschnitt der Antriebswelle 8 gehalten, 
wobei die axiale Abstutzung des Stirnrades 14 selbst 
iiber den Exzenter 10 und in enigegengesetzter Rich- 
lung uber eine Distanzscheibe 15 auf der Innenscite der 
Tragpiatte 2 erfolgt Das Stirnrad 14 kSmmt seinerseits 
in einem kleineren Stirnrad 16, das drehfest mit einer 
weiteren Antriebswelle 17 verbunden ist Diese An- 
triebswelle 17 ist achsparallel zur Antriebswelle 8 glei- 
tend drehbar gelagert und durchsetzt hierzu eine Lager- 
bohrung 18 in der Tragpiatte 3. Da das Stirnrad 16 axial 
in beiden Richtungen von den Innenseiten der beiden 
Tragplatten 2 und 3 abgestutzt wird und zwischen der 
Antriebswelle 17 und dem Stimrad 16 eine PreBpassung 
vorgesehen ist ergibt sich eine mittelbare Verschiebesi- 
cherung der Antriebswelle 17 fiber das Stirnrad 16. 

Die aus der Tragpiatte 3 herausstehenden Enden der 
Antriebswellen 8 und 17 sind jeweils abgebrochen dar- 
gestellt Sie sind jeweils in einem nicht mehr sichtbaren 
Endbereich mit einem Steckkupplungsteil bekannter 
Art wie z. B. einem Drei- oder Vierkantschaft versehen, 
der bei der Montage der Verstellcinrichtung 1 am Fahr^ 
zeugsitz mit einem gegensttickigen Steckkupplungsteil 
zusammenwirkt und somit eine Drehverbindung zu den 
VerstellObertragungsmitteln des Fahrzeugsitzes her- 
stellt 

Aus der sichtbaren Miitelstellung laBt sich das Hand- 
rad 9 in beiden Richtungen drehen, um cine passende 
Einsteilung der Sitzhdhe bzw. Sitznelgung zu finden. 
Der Verstellweg der Verstelleinrichtung 1 ist dabei an- 
triebsseitig begrenzt da das Inrad 11 nur eine begrenztc 
Anzahl von Umdrehungen ausfOhren kann. 

Zur Umdrehungsbegrenzung ragt von der Innenseite 
der Abdeckplatte 13 ein starrer Steuerzapfen 19 ab» der 
in eine gegenuberliegende, aus der Seitenfiache des In- 
rades 1 1 ausgesparte Vertiefung 20 hineinragt Wie im 
Zusammenhang mit Fig. 2 zu erkennen isterstreckt sich 
diese Vertiefung 20 bei rechteckfdrmigem Querschnitt 
im wesentlichen konzentrisch zur Antriebswelle 8 iiber 
einen Winkelbereich von etwa lOO**, wonach sie beidsei- 
tig an einem sich radial erslreckenden Anschlag 21 en- 
det Dabei ist die Vertiefung 20 cine von insgesamt drei 
auf beiden Seiten des Inrades 11 aus diesen ausgespar- 
ten Vertiefungen 20 gleicher GroBe, durch die das Ge- 
wichl des aus einem GuBwerkstoff bestehenden Inrades 
11 erheblich reduziert ist. Zwei der drei zur Aussteifung 
des Inrades It zwischen den Vertiefungen 20 vorgese- 
henen Versteifungsrippen sind dadurch gleichzeitig als 
Anschlage 21 fiir den Steuerzapfen 19 nutzbar. 

Damit der Steuerzapfen 19 wahrcnd des Verstellvor- 
gangs beruhrungsfrei in der Vertiefung 20 bewegt wer- 
den kann, endet er in einem Abstand zum Boden der 
Vertiefung 20 und die lichte Breite der Vertiefung 20. 
also ihre Ersireckung in radialer Richtung, bclragt ein 
Mehrfaches des Sieuerzapfendurchmessers. Durch die 
Drehung der Antriebswelle 8 mittels des Handrades 9 
wird uber den Exzenter 10 eine uniersetzte Taumeldre- 
hung auf das Inrad 11 iibertragen, wobei das Inrad 11 in 
Radialrichtung relativ zum Steuerzapfen 19 hin- und 
herbewegt wird. Daher verstehi es sich, daB die Exzen- 
trizitat E, die Anordnung des Steuerzapfens 19 sowie die 
Eingriffbreite des Steuerzapfens 19 und die lichte Breite 
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der Vertiefungen 20 Iconstruktiv aufeinander abge- 
stimmt sein mOssen. 

Durch den Verzahnungseingriff des Inrades 1 1 in das 
Umrad 12 l^uft das Inrad 11 in Abh&ngigkeit von der 
Umdrehungsanzahl des Exzenters 10 urn, wobei es sich 5 
relativ zum Steuerzapfen 19dreht und der Steuerzapfen 
19 damit in der Umfangsersireckungsrichtung der Ver- 
tiefung 20 wanderL Mit Erreichen der vorgesehenen 
Endlagen der Versielleinrichtung 1 lauft der Steuerzap- 
fen 19 auf dem der Drehrichtung des Inrades 11 entge- 10 
gengerichteten Anschlag 21 auf und sperrt das Inrad M 
damit gegen Weiterdrehen im gleichen Richtungssinn, 
wodurch auch die beiden Antriebswellen 8 und 17 mit- 
blockiert sind. Zur Aufprallddmfpung sind hier beide 
AnschJage 21 mit jeweils einem Pufferelement 22 gepoi- 15 
stert, das aus gummielastischem Material besteht. Die 
hier weichelastomeren Pufferelemente 22 sind in die 
Vertiefung 20 eingeklebt und bewirken im Zuge ihrer 
Kompression durch den auflaufenden Steuerzapfen 19 
einen progressiven Dampfungsvorgang. Hierdurch ist 20 
nicht nur eine weiche Abbremsung des Steuerzapfens 
19 sichergesteltt, sondern auch ein vdllig gerauschloser 
Auflaufvorgang auf den Anschlag 21 gew&hrieistet. 

Die Fig. 3 und 4 zeigen eine Variante zur Versiellein- 
richtung 1. die fur einen motorischen Drehantrieb vor- 25 
gesehen ist Zur Vereinfachung der Beschreibung ist 
nachfoigend lediglich auf die baulichen Unterschiede 
gegenuber der manuellen Ausfuhrungsform hingewie- 
sen. Wrkungsgieiche Baueiemente der Variante sind 
jedoch zur leichteren Zuordnung mit den gleichen Be- 30 
zugszeichen versehen, die zur Unterscheidung durch 
Addition von einhundert kenntlich gemacht sind. 

Die Verstelleinrichtung tOl weist nur eine einzige 
Antriebswelle 108 auf, die nicht aus der Lagerbohrung 
106 heraussteht und Qber das Stirnrad 1 14 richtungsum- 35 
kehrbar angetrieben ist. Der Exzenter 110 ist seitlich an 
das Stirnrad 114 angeformt und die Kerbverzahnung 
zur Drehsicherung des Stimrades 1 14 erstreckt sich bis 
zum Ende des Exzenters 110. Die Antriebswelle 108 
kann hierdurch einen weitgehend konstanten Durch- 40 
messer aufweisen, was aus fertigungstechnischen Grun- 
den vorteilhaft ist Zur axialen Sicherung der Antriebs- 
welle 108 in einem Richtungssinn ist in die Antriebswel- 
le 108 eine Ringnut eingestochen. in die ein ublicher 
aufspreizbarer Sicherungsring 123 eingreift, welcher auf 45 
der AuBenseite der Abdeckplatte 1 13 anliegend abge- 
stutzt ist Die axtale Abstutzung im entgegengesetzten 
Richtungssinn ist uber die Steckkupplung zu den Ver- 
stellQbertragungselementen des Fahrzeugsitzes ge- 
wflhrleisteL 50 

Das Inrad 111 besteht aus einem schlagzShen Kunst- 
stoff und weist hier keinc Vertiefung auf. In Umkehrung 
des Eingriffprinzips ragt vielmehr der Steuerzapfen 119 
rechtwinklig von der an der Abdeckplatte 1 13 schiebe- 
gefuhrten Seitenflache des Inrades 111 ab und greift in 55 
ein die Abdeckplatte 113 durchsetzendes Fenster 120 
ein, das in seiner lichten Flachenerstreckung mit der 
Vertiefung 20 iibereinstimmt Der Steuerzapfen 119 ist 
eiriteiiig an das Inrad 111 angeformt und wirkt in den 
beiden zugeordneten Umlaufpositionen des Inrades 111 so 
entsprechenden Endlagen der Verstelleinrichtung 101 
drehsperrend mit den seiilichen Begrenzungsflachen 
des Fensters 120 zusammen. weiche die Anschl^ge 121 
bilden. Durch das Elastiziiats- und D^mpfungsverhalten 
des Steuerzapfens 1 19 kann hierbei auf eine Anordnung 65 
zusatzlicher Pufferelemente verzichtet werden. Auf das 
Dampfungsverhalten des Steuerzapfens 119 kann zu- 
dem durch eine geknderte Querschnittsgestaltung des- 
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selben EinfluO genommen werden. Wie durch unterbro- 
chene Linien angedeutet ist, muB der Steuerzapfen 119 
keinen zylindrischen Querschnitt aufweisen sondern 
kdnnte bei geringer Dicke als linglicher Steg ausgebil- 
det sein, wodurch eine verbesserte Biegbarkeit zustande 
kSme. Hierdurch wSre sein Dimpfungsverhalten zu- 
satzlich verbessert. 

In die Verzahnung des Siirnrades 114 greift eine Ge- 
triebeschnecke 124 ein, die drehbar zwischen den bei- 
den Tragplaiten 102 und 103 gelagert ist Zur Aufnahme 
der Getriebeschnecke 124 sind die Tragplatten 102 und 
103 bauchig nach auDen gewolbt, umschlieBen die Ge- 
triebeschnecke 124 danach auf der dem Stirnrad 114 
abgewandten Umfangsseite vollstandig und enden je- 
weils in einem zu ihrer Hauptcrstreckungsebenc paral- 
lelen Schraubflansch, an dem sie unmittelbar aufeinan- 
derliegend miteinander verschraubt sind. Die Getriebe- 
schnecke 124 ist drehfest mit einer koaxialen Welle ei- 
nes Elektromotors 125 verbunden, dessen Gehause auf 
den "Rohrbereich" der beiden Tragplatten 102 und 103 
aufgeflanscht ist Der Elektromotor 125 ist mit iiblichen 
Oberlastschaltern versehen und ist tlber einen Wippen- 
schalter richtungsumkehrbar ansteuerbar, Sobald der 
Steuerzapfen 119 somit auf einem der Anschlage 121 
auflauft,schaltetder Elektromotor 125 selbsttSltig ab. 

Patentanspruche 

1. Verstelleinrichtung, insbesonderc zum Einstellen 
von Fahrzeugsitzen, mit einem richtungsumkehr- 
baren Drehantrieb einer Antriebswelle fQr den 
Verstellvorgang, die drehbar in einem Tragbauteil 
gelagert ist, mil einem Hypozykloidengetriebe, des- 
sen Inrad drehbar auf einem Exzenter der An- 
triebswelle gelagert ist, und dessen Umrad bei kon- 
zentrischer Anordnung zur Antriebswelle drehun- 
beweglich am Tragbauteil gehalten ist und mit ei- 
ner Uberdeckung einer Seitenflache des Inrades 
durch eine Abdeckplatte des Tragbauteils, wobei 
der Verstellweg der Verstelleinrichtung begrenzt 
ist dadurch gekennzeichnet, daB der Verstellweg 
der Verstelleinrichtung (1, 101) durch eine Begren- 
zung der Umdrehungsanzahl des Inrades (11, 111) 
festgelegt ist. wozu zwischen der Seitenflache des 
Inrades (11, U 1) und der Abdeckplatte (13, 113) des 
Tragbauteils (Tragplatte 3. 103) korrespondiercnde 
Positionsabtastmittel vorgesehen sind, durch deren 
Zusammenwirken die den beiden Endlagen zuge- 
ordneten Umlaufpositionen des Inrades (11, 111) 
erfaBt werden und eine Sperrung des Inrades (11, 
111) gegen Weiterdrehen im gleichen Richtungs- 
sinn ausgelosi wird. 

2. Verstelleinrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB von einem der Baueiemente 
(Abdeckplatte 13» 113; Inrad 11. Ill) ein mechani- 
sches Abiasimiitel (Steuerzapfen 19, 119) absteht. 
das in eine aus der Seitenflache des Gegenbautcils 
(Inrades 11, 111; Abdeckplatte 13, 113) ausgesparte 
Vertiefung (20, Fenster 120) hineinragt in welcher 
das Abtastmittel (Steuerzapfen 19. 119) wahrend 
seiner zwischen den Endlagen erfolgenden Taumel- 
drehung beriihrungsfrei hin- und herbewegbar ist 
wobei das Abtastmittel (Steuerzapfen 19. 119) in 
den Endlagen des Inrades (11, 1 1 1) auf zugeordnete 
Anschlage (21, 121) auflauft die seitliche Begren- 
zungsflachen der Vertiefung (20, Fenster 120) sind. 

3. Verstelleinrichtung nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB beide Anschlage (21) mit einem 
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zugeordneten Pufferelemenl (22) zur Aufprall- 
ddmpfung des Abtastmittels (Steuerzapfens 19) 
verkleidet sind. 

4. Vcrstelleinrichtung nach Anspruch l,dadurch ge- 
kennzeichnet, daO das Abtastmittel (Steuerzapfen 5 
119) aus schlagzahem Kunststoff besteht 

5. Vcrstelleinrichtung nach Anspruch 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Abtastmittel (Steuerzapfen 
1 19) einteilig an das Inrad (111) angeformt ist. 

6. Verstelleinrichtung nach Anspruch 2, dadurch ge- 10 
kennzeichnet, daB das mit der Vertiefung (20) ver- 
sehene Bauelement (Inrad 11) ein GuOteil ist» wobei 
zwei Versteifungsrippen des GuBteils als Anschli- 
ge(21) ausgebildet sind. 

7. Verstelleinrichtung nach Anspruch 1 , dadurch ge- 15 
kennzeichnet, daB unmittelbar neben dem Inrad 
(111) ein Zahnrad (Stimrad 114) drehfest auf der 
Antriebswelle (108) angeordnet ist, und daB der Ex- 
zenter (1 10) einteilig an das Zahnrad (Stirnrad 1 14) 
angeformt ist. 20 

8. Verstelleinrichtung nach Anspruch I. dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Verstelleinrichtung (1) meh- 
rere (iber ein Zahnradgetriebe (StimrSder 14, 16) 
miteinander drehgekoppelte Antriebswellen (8, 17) 
umfaBt 25 

9. Verstelleinrichtung nach einem oder mehreren 
der vorangegangenen Anspruche. dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Verstelleinrichtung (101) moto- 
risch angetrieben ist 

10. Verstelleinrichtung nach Anspruch 9, dadurch 30 
gekennzeichnet, daB zur Drehverbindung von An- 
triebswelle (108) und Motor (Elekiromotor 125) ein 
Schneckengetriebe (Stirnrad 114, Getriebeschnek- 
ke 124) vorgesehen ist 
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ABSTRACT: . 

CHG DATE=19990617 STATUS=0>An adjustment mechanism for the seat of 
a road 

vehicle has a drive spindle supported in bearing locations in a pair 
of plates. 

A hand wheel is mounted at the end of the spindle . A main gear wheel 
meshes 

with the drive gear of a second actuator spindle ♦ Mounted 
eccentrically on the 

main spindle is a gear wheel that together with a ring gear forms a 
hypocycloid 

transmission. When rotated this locks the unit in position. The 
adjustment 
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mechanism may be driven by an electric motor (125) via a worm drive 
(114, 124) . 

ADVANTAGE - Limits force on mechanical parts. 
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